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EDITORIAL

“Claims-made”, responsabilidad de productos y
siniestralidad en autos son los temas de
actuaiidad en ei sector; el primero por la polémica
suscitada por las conocidas Sentencias del
Tribunal Supremo; el segundo, por el Proyecto de
Ley remitido a las Cortes el pasado 12 de
noviembre y dei que esperamos ftratar en los
proximos numero; de la actnalidad del tercero,
lamentablemente, no hace falta dar explicaciones.
Traemos al Boletin referencia a todos ellos e
incluimos sobre unos de estos temas, y por
primera vez, la colaboracion directa de un
miembro de SEAIDA, Domingo de las Rivas,
quien expresa su icular punto de vista sobre
el problema de la siniestralidad en el seguro de
automoviles. Esperamos que la publicacién de las
opiniones personales de los miembros sobre los
distintos problemas que afectan al seguro sea una
constante en nuestra publicacion.

NOTICIAS SEAIDA

COLOQUIOS SOBRE RESPONSABILIDAD
CIVIL EN EL SEGURO DEL AUTOMOVIL.
XXX ANIVERSARIO DE LOS COLOQUIOS
DE BILBAO.

El dia 20 de diciembre tendrd lugar, en el Salén
de Actos de la Facultad de Ciencias Economicas y
Empresariales del Pais Vasco, un acto publico,
para conmemorar ¢! XXX Aniversario de los
“Colcquios de Bilbao" y, al mismo temgo,
presentar los Cotoquics sobre Responsabilidad
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Civil del Automovil, que se celebraran, también
en Bilbao, en febrero de 1694. El citado acto
contard con la presencia de Femando Sidnchez
Calero, Emesto Caballero, José M*® Sotomayor,
Ricardo de Angel y Enrique Ruiz Vadillo, quien
pronunciari una conferencia sobre "La
Responsabilidad Civil subsidiaria del Estado”.

COLABORACION

REFLEXIONES SOBRE UNA CORRESPONSABILIDAD

En la madrugada del domingo 7 de noviembre de 1993,
quince jGvenes de aproximadamente veinte afios de edad
fallecfan victimas de accidente de automdvil; de ellos, tres
en la carretera que va de Bilbao a Balmaseda, villa vizcaina
en la que yo naci.

Las causas, segin se ha informado al piblico, el exceso de
velocidad. Mas no es mi intencién, ni éste es el lugar
tampoco, analizar el conjunto de ellas (velocidad, alcohol,
drogas, etc.) que concurren en ese ciimulo de accidentes de
cada fin de semana, sino referirme exclusivamente al
automdvil como objet def seguro. Tanto de llamado seguro
de automovil como del seguro de responsabilidad civil de
productos.

Es evidente que todas esas muertes y lesiones se producen
en el uso de un instrumento de transporte, como es el
automévil, que en algunas commnidades estd resultando
altamente peligroso y en el que el resgo de accidente y
consecuente muerte y lesiones es considerablemente mayor
que en cualquier otro medio de transporte, avidn, tren, etc.
Consecuentemente, las prdmas de seguros se elevan
constantemente en perjuicio de usuarios y aseguradores que
se ven afectados por desviaciomes indemnizatorias no
previstas.

Dejando a un lado las responsabilidades de los prepios
conductores v de la administracién piblica, que ;:_:u::d.c ser
mucha por el mal estado de las carreteras, deficiencia de
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senaies ¥ sobre redo por ia vmisién en corresir ios [lamados
puntos negros. nos queda e automavil v (as empresas que (o
tabrcan v lo ponen a la venia en of mercado nacionai, Y
aqul tenemos que preguniar: ;cual ¢s la responsabilidad de
estos [abrcames?. ;

La tesis genemi s que ei {abricante responde de los darios
que causen los productcs defecruosos que fabrique de
manem 2eglgente ¢ introduzea en ef mercado. Pero como
bien se sabe, esta responsabilidad aquiliana ha ido
evoiucionando de forma paraieia en la mayoria de los paises
hacia la inversiéa de ia carga de la prueba primero, hasta
llegar después a la teoria objetiva del desgo creado, con
m:rasa_anm{eccidnault:nnzadelnsvicdmasymbasen
la considerncién de que quien ha creado un resgo y ademss
recibe los benericios debe pechar con os dancs causados.

A este respecto, la Directiva 35/374/CEE de 25 de juiio. no
adapiada aun por Esparia, si bien ef Consejo de Minisiros
ceiebrado ei |2 de noviembre de 1993 acordd remitir a las
Com:§ ¢l proyecto de ley para adapar <i derecho espanol a
€Sla directiva, expresa en su amicuio l* que "el productor
sem responsabie de los darics causados por los defectos de
Sus productos’, y aunque se impone a la victima la
demostracién del dafio, el defecto y el nexo causa (art. 49,
en ningun medo la prueba de la culpa dei productor, lo que
supone la aceptacion del principio de la responsabilidad
objetiva o por Hesgo creado, morigerado en su aicance ai
eximir al fabricane de responsabilidad si prueba que los
defectos son debidos a la conformacidn del producto cen las
normas imperativas de los poderes miblicos o desgos de
desarroilo, que al decir dei profesor Alcover Garau “son
aquetlos defectes de los productos que son conocidos como
consecuencia de los avances cientificos y técnicos
posteriores a su puesta en circulacidn, por lo que en el
momento de ésta el fabricante no podfa de ninguna forma

detgctarlos" (La Responsabilidad Civil del Fabricante,
Civitas, 1990, pg. 51)

Por owo lado, ei art. 3! de [a Ley 26/1984, de 19 de julio,
Gcncrgl para la Defensa de los Consumidores y Usuarios,
nos dice que los productos puestos en el mercado a
disposicicn de los consumidores y usuarios no implicarin
desgos pam su salud o seguridad, salvo los usual y
reglamenmariamente admitidos en condiciones normales y
previsibles de utilizacién. Después de cuya disposicién
genernl se establece un derecho del usuario a ser
indemnizado de los dafios y perjuicios sufreidos por la
uuhzacxcm de sus productos, salvo que dichos dafos y
perjuicios se hubieran causado par su culpa exchusiva o por
la de las personas de las que deba responder civilmente (art.
25), como amuncio de una responsabilidad objetiva
atempreada por el cumplimiento debido de las normas
mlgamcrm:nn. y diligencia exigida por la naturaleza del
producto y limitindose también dicha responsabilidad del
fabricante hasta determinada cantidad, quinientos millones
de pesetas (art. 28) por los dafios originados en el correcto
uso y consumo de bienes, incluidos los vehiculos de motor
(sometidos a este régimen en el mimero dos del articulo),
cuando por su propia naturaleza o por estar asi
reglamentariamente establecido, incluyan necesadamente [a
garantia de niveles determinados de pureza, eficacia o
seguridad, en condiciones objetivas de determinacidn y
supongan controles técnicos, profesionales o sistemsticos de
calidad, hasta [legar en debidas condiciones al ccnsumidor o

usuario.
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En wsas condiciones. ssade preguniames si os Jabrcanres
de auromoviies son respansapies Je poner en et mercado
venicuios pequerios, sin peso ni carrocera suticiente, Jque
con Mreo. inyecsicn u ordinana aceieracidn desarroilan una
veiocidad de 160, {80 y hasta 220 xmyh, que precisameme
por tnles condiciones y por su propia namraieza, no
gamnuzan {a seguridad que normaimenie debe exigirse a
todo veficuio de transporte, v que son precisamente, =n la
mavoria de !os cases, adquiridcs por su menor Jrecio por
jovenes.

Decia un famoso jurisa ingiés dei sigic XVII, Sir Edward
Coke, que ia razon es el alma dei derecho, v si esto es asi,
jes mzonnblemente admisible la fabricacidn y vema de
estos veilicuios que, como demuesira la eswadistica. estn
poniendo temerariamente 2n peiigro a los jdvenes usuarocs
v creando un Hesgo sustancisimente grave ¢ injusto?. Y no
estimo admisibie !a suspuesta responsabilidad ded usuaro
para concucir con prudencin y velocidad moderada y
adecuada a las condiciones dei venicuio, supuesto que las
pistoias =n poder de personas mayores v sensatas no son
mas peiigrosas que un automdvil de 2sics con posibilidad de
correr a 220 xwh en manos de ios jovenes. Asi., el proresor
de ia Universidad de Coiumbia, George P. Fletcher dice en
"A Cdme of Seif Defense’, que “pudiera ser gue uma
ciudadania bien entrenada en ¢l manejo de las armas y
porntadomn de las mismas no fuera mss perjudicial para el
bien commin que la posesidn generaiizada de oma arma
mortai: ei automovil”, Y afdade, que si utilizdramos el
mismo tiempo en ensesiar a la gente como usar pistoais,
seguramente reduciriamos a un minimo ¢l desgo de
disparcs accidemraies. Y sin embargo, prohibimos Ia
tenencia de estas armas por la probabilided de su uso
indebido, puesto que su tenencia no es per se ni buena ni
maia; castigamos por su peligrosidad la conduccién bajo los
efectos del alcohol y las drogas, pero nos quedamos
indiferentes ante la puesta en vema de este tipo de
automaviles que nos muestran, porque la vida del derecho y
mas del derecho de seguros no es la logica, sino Ia
experiencia, un eievado grado de desgo, una mzonable
probabilidad de accidente y consecuente resultado de
muerte y lesiones, agravada, tal vez, por la i
situacion orogrifica de muiestra peninsula. Todo lo cual nos
conduce a considerar estos vehiculos como un producto
defecmioso. Producto, por ser un bien no namral, que se
pone a la venta en un mercado determinado y defectuoso,
porque & tenor de la directiva antes mencicnada este
producto no orece la seguridad a que todo coanductor y
demds usuados de la carretera tenen legitimamente
derecho, habida cuenta de las caracteristicas y relacidn peso
velocidad que mzonablemente debe tener cualquier
automovil; concepto este que, como expone el citado
profesor Alcover Garau "no se relaciona con la ausencia de
utilidad, sino con la de seguridad, con la de peligrosidad”.

En estas condiciones, y en base a la legislacion ames
sefialada, parece clara la existencia de una importante cuota
de responsabilidad o corres bilidad de los fabricantes
de estos automdviles, habida cuenta de que la conduecion a
altas velocidades que permite su aceleracion sesialada en el
velocimetro, no garmntiza ninguna seguridad, o por lo
menos, la segurdad normalmente exigida a todo vehiculo,
siendo previsible por su poco peso y caracteristicas de su
carroceria un accidente, dado el alto grado de desgo que
conlleva conducir a estas velocidades. Previsibilidad que
encierra una culpabilidad subjetiva del fabrcante, de la
misma manem que si, por ejemplo, un dfte de caz
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automatico de 25 tiros, por sus cendiciones de fabricacidn o

el materini empleado ruviern una acenmada probabilidad de
reventar al dispam meds de veinte tiros; esto es, que ei
disparo de los cinco iitimos supondria un Hesgo
considerable de que reveniara el cafion, Ilo que, por
supuesto, ningiin fabricante puede ignore.

Estas consideraciones, mmado al derecho que tiene el
usuario de ser indemnizado por los dafios causados por tan
defectuoscs productos, hace que sus fatricantes deban ser
condenados también al pago de esos dafios como
responsables de su fabricacion y vent, mss m phus
indemnizatordo proporcicnal a manera de darics punitives
en beneficio de la sociedad, por el grado de desgo de
accidente que ¢l uso de estos vehiculos supone a los demss
usuarios de la carretera. Darics punitivos que segin su
cldsica definicién son aqueilos que combinan los intereses
de la sociedad con los del individuo agraviado ¥y no sdlo
como una recompensa ai sutrimiento de éstos, sino también
Como un castigo ai ofensor ¥ un ejempio pam la cormmidad;
tan apiicados, como exagerados, en otros paises, pero que
vienen a establecer una norma de conducta que exige que se
ponga a cargo de quien obtiene el provecho la
indemmnizacidn dei quebranto sufrido v que los fabricantes
de productos y sustancias peligrosas por si mismos, por la
velocidad que desarrollan, por su naturaleza explosiva o
inflamable, o por cualesquiera otras condiciones, sean msds
cuidadosos y responsabies.

Domigo de las Rivas Alonso de Calada
Doctor en Derecho

NOTICIAS

DEBATE SOBRE "CLAIMS-MADE"

La repercusion de las sentencias del Tribunal
Supremo de 20 de marzo de 1991 y 23 de abril de
1992, que ya han sido objeto de comentario en el
nimero 4/93 de este Boletin, ha supuesto,
fundamentalmente para las aseguradoras, un
grave problema al que enfrentarse en el ramo de
Responsabilidad Civil. Para intentar clarificar en
la medida de lo posible, la realidad de la
incidencia de las referidas scntencias, y la
posterior toma de posicion de la Direccidn
General de Seguros, en la utilizacién de las
cldusulas claims-made, INESE organizé una mesa
rcdonda formada por diversos profesionales del
Derecho y del Seguro (Jaime Santos Brz,
Joaquin Alarcon, Joham Worm, Santiago Marti,
Luis Muiiiz, Antonio Noguer y M? Femanda
Sdnchez).

Todos los componentes de la Mesa se mostraron
de acuerdo sobre la convulsién que para el sector
han supuesto las sentencias y la actitud del rgano
de control, que ha prohibido la utilizacién de las
“claim” , si bien ¢! Tribunal Supremo no ha
declarado su nulidad , como indicé el Magistrado

de la Saia Primera dei TS, Jaime Santos Briz. No
obstante, Joaquin Alarcon, indicd que el sistema
de “claim made’ no tiene influencia sobre la
situtacion problematica que estd viviendo el ramo
de RC en este momento.

Actualidad  Aseguradora. en el numero
correspondiente al pasado 29 de noviembre,
recoge el desarroilo de esta mesa redonda y un
pequeno estudio de la situacion de las “claim
made” en Bélgica. Francia y Estados Unidos,
lugares todos cllos en los que ef veto a estas
cldusuiass ha llegado, en algin caso. a la
legislacion. Asi en Bélgica, una Ley de 1 de enero
de 1993 rechaza cualquier acuerdo entre las partes
que pueda excluir la disposicion recogida en el
articuio 78 de la Ley de Conwmatos de Seguros
"No-Marine” que prevé que se cubran las
responsabilidades que sucedan después de que el
contrato  haya expirado, siempre que el
acontecimiento perjudicial tenga lugar durante la
vida del contrato. En Francia, por otro lado, el
Tribunal Supremo ha declarado la nulidad de las
cldusulas claims made en cualquier tipo de
polizas de Responsabilidad Civil, segin
informaron los magistrados del Alto Tribunal a la
Federacion Francesa de Sociedades de Seguros.

FRANCIA  INTENTA MEJORAR EL
LENGUAJE DEL SEGURO.

La Federacidn Frances de Compaiifas de Seguros,
con objeto de mejorar las relaciones entre
empresas de seguros y consumidores, ha creado
una Comision de Mejora del Lenguaje del Seguro
que agrupa los diferentes sectores afectados. Los
trabajos de la Comision se han dedicado a unos
cuarenta términos, propuestos por las compaiiias
0 identificados a través de documentos utilizados
en cl sector, seleccionados por su ambigiiedad o
posibles connotaciones negativas, especificando,
en cada uno de ellos, si deben sustituirse o pueden
mantenerse, bien con su utilizacion actual o bajo
ciertas condiciones de empleo.

HACIA UN POOL PARA LA COBERTURA DE
RIESGOS AGRAVADOS EN EL SEGURO DE
AUTOS.

Las ascguradoras de autos con mayor cuota de
mercado, miembros del Consorcio de
Compensacion de Seguros, la DGS y SEREA, se
han reunido repetidas veces en los altimos meses,
con el fin de analizar la problemdtica existente en
cuanto a Riesgos Agravados, sobre todo, respecto
al sector mds conflictivo, los jovenes conductores.




Sigue leyendo siendo socio de SEAIDA

Este boletin completo, y todo el archivo historico de SEAIDA desde 1993, esta
disponible para los socios con sesion iniciada en la web.
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